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Aktualnie obszar bedacy przedmiotem opracowania obstugiwany jest komunikacjg autobusowg,
ktora bez wydzielonych paséw ruchu (tzw. buspaséw), podatna jest na zatory komunikacyjne, co
znaczaco wptywa na wydtuzenie czasu przejazdu. Ponadto, na przedmiotowym obszarze znaczgco
zwieksza sie ilos¢ zabudowy mieszkaniowej oraz ustugowej, co generuje dodatkowy ruch
samochodowy oraz poteguje zwigzane z nim ucigzliwosci. Jednocze$nie wzrasta réwniez ilos¢
pasazeréw transportu publicznego, co moze doprowadzi¢ do sytuacji, w ktorej komunikacja
autobusowa — z biegiem czasu — przestanie byc¢ efektywna. Ponadto w pewnym oddaleniu od obszaru
Marcelina, w ciggu ulicy Grunwaldzkiej, przebiega trasa tramwajowa, ktéra z uwagi na swoje
potozenie nie obstuguje bezposrednio tego terenu (dotarcie do najblizszych przystankow
tramwajowych wigze sie z pokonaniem kilkuset metrow drogg pieszg lub wymaga dojazdu
komunikacjg autobusowa, przez co atrakcyjno$¢ tramwaju w codziennych podrdézach znaczaco

spada).

Zgodnie z zapisami dokumentdow planistycznych i strategicznych Miasta Poznania, podstawe
systemu transportu stanowi sie¢ tramwajowa, uzupetniona gtdwnymi liniami autobusowymi. Dlatego
tez planowana trasa tramwajowa w sposéb istotny pozwoli na zwiekszenie mozliwosci przewozowych
na przedmiotowym obszarze oraz usprawni lokalny uktad transportowy, a takze przyczyni sie do
wzmocnienia roli zbiorowej komunikacji miejskiej w codziennych podrézach, zwiekszajgc tym samym
atrakcyjno$¢ tej czesci miasta. Celem projektu jest poprawa sytuacji transportowej mieszkancéw

tego obszaru, poprzez rozbudowe sieci tramwajowej.

Dziatajgc w oparciu o strategiczne dokumenty miasta Poznania z zakresu zagospodarowania
przestrzennego i rozwoju systemu transportu, przedstawiona koncepcja jest czeScig analizy
zasadnosci i mozliwosci poprowadzenia miejskiej komunikacji szynowej na obszarze Marcelina.
Zgodnie z obowigzujgcym (na czas opracowywania przedmiotowej koncepcji) Studium Uwarunkowan i
Kierunkdw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Poznania z 2014 roku (Studium) oraz
obowigzujacym Miejscowym planem zagospodarowania przestrzennego dla obszaru GRUNWALD
czes¢ C w Poznaniu, wskazany jest przebieg czesci odcinka wspdlnego planowanej trasy
tramwajowej, tj. od skrzyzowania ulic Grunwaldzkiej i Grochowskiej do ulicy Marcelinskiej.
Jednoczesnie w Studium zarekomendowano do dalszych analiz funkcjonalnych, technicznych i

ekonomicznych, ktore pozwolg przesadzi¢ o zasadnosci realizacji inwestycji, rowniez przebieg trasy
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w ulicy Butgarskiej, z dopuszczeniem innego alternatywnego sposobu przyblizenia sieci tramwajowej

do terendw intensywnej zabudowy mieszkaniowo-ustugowej na Marcelinie.

Przedmiotowa koncepcja wpisuje sie w powyzsze zatozenia Studium i stanowi alternatywe dla
przebiegu torowiska w osi ulicy Butgarskiej, skracajgc potencjalny czas przejazdu do centrum miasta,
co wynika ze wstepnych analiz przeprowadzonych w momencie podejmowania decyzji o
przystgpieniu do wykonania przedmiotowego opracowania. Ponadto, proponowana trasa
tramwajowa przebiega przez gesto zaludniony obszar Grunwaldu, charakteryzujgcy sie zwartg
zabudowg mieszkaniowg wielorodzinng i ustugowa, co spowoduje zwiekszenie bezposredniej
dostepnosci mieszkancéw do szybkiego i niskoemisyjnego Srodka transportu publicznego, a takze
przyniesie pozytywny efekt w postaci zmniejszenia ruchu samochodowego oraz zwigzanych z nim
ucigzliwosci (m.in. nadmiernego hatasu oraz zanieczyszczenia powietrza). Zatozenia przyjete w
koncepcji sg zgodne z celami polityki ograniczania emisji zanieczyszczen, okre$lonych w
strategicznych programach dotyczacych ochrony $rodowiska, m.in. Programu ochrony powietrza w
zakresie pytu PM10 oraz B(a)P dla strefy aglomeracja poznanska, a takze polepszenia klimatu
akustycznego, zgodnie z Programem ochrony S$rodowiska przed hatasem dla miasta Poznania.
Dodatkowo, wykorzystanie czeSciowo zarezerwowanego dla trasy tramwajowej korytarza w ciggu
ulicy Grochowskiej pozwoli na dalszy jej rozwdj (w przysztosci) w kierunku pétnocnym na Ogrody
(zgodnie z zapisami Studium oraz ustaleniami obowigzujgcego Miejscowego planu zagospodarowania

przestrzennego dla tego obszaru).

Przebieg trasy tramwajowej w rejon Marcelina zostat wyznaczony przez obszar Scistej zabudowy
mieszkaniowej i ustugowej, wzdiuz granic administracyjnych nastepujacych osiedli: Grunwald
Potudnie, Stary Grunwald, Grunwald Pétnoc i tawica. Przedmiotem koncepcji jest trasa tramwajowa
na Marcelin w Poznaniu rozpatrywana w dwoch wariantach przebiegu. Odcinek wspdiny dla obu
wariantow rozpoczyna sie od skrzyzowania ulic Grunwaldzkiej i Grochowskiej, gdzie projektowane
jest wigczenie jej do istniejgcego torowiska w ciggu ulicy Grunwaldzkiej. Nastepnie w ciggu ulicy
Grochowskiej do skrzyzowania z ulicg Marcelinskg oraz dalej ulicg Marcelinskg do ulicy Butgarskiej,

gdzie zaprojektowano torowisko w osi jezdni, jako tramwajowo-autobusowe.
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Dalszy przebieg torowiska rozpatrywany byt dwuwariantowo:

> wariant 1 (W1) - przewidywat poprowadzenie trasy tramwajowej w ciggu ulicy Butgarskiej,
gdzie zostato przewidziane na poczatkowym odcinku po stronie wschodniej, a nastepnie w
pasie rozdziatu jezdni, jako tramwajowo-autobusowe. Pozostatg przestrzen pasa drogowego
wypethi zieleri, chodniki oraz wydzielone $ciezki rowerowe. Torowisko na ,petli ulicznej” w

ciggu ulic Pastelowa, Jasna i Kolorowa przewidziano réwniez jako tramwajowo-autobusowe i
wyodrebnione z jezdni;

wariant 2 (W2) zakfadat poprowadzenie trasy tramwajowej w ulicy Marcelinskiej po pétnocnej
stronie jezdni i zakonczenie jej ,koncowka czotowqa” za skrzyzowaniem z ulicg Kolorowg

(obstuga trasy w tym wariancie odbywataby sie wytgcznie taborem dwukierunkowym).
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Rozwigzania koncepcyjne przewidujg maksymalne wykorzystanie geometrii istniejgcej jezdni,
natomiast poprzez zawezenie paséw ruchu, dazy sie do uspokojenia ruchu samochodowego na tym
obszarze i wprowadzenia priorytetu dla komunikacji zbiorowej. W ramach budowy ukfadu torowego
przewiduje sie przebudowe pasa drogowego na catej jego szerokosci, z zapewnieniem optymalnych

warunkéw dla ruchu pieszego i rowerowego.

m%ng\é\m{l Wariant 1 (W1) | Wariant 2 (W2)
Lokalizacja koncowki ul. Jasna ul. Marcelinska
Dtugosc¢ torowiska (toru pojedynczego) 4383 m 3490 m
Dtugosc trasy (proj. ukfadu transportowego) 2,5 km 1,6 km
Rekomendacja w ramach konsultacji spotecznych TAK NIE

Tabela: Porownanie poglagdowe obydwu analizowanych wariantow

Obydwa warianty zostaty poddane ocenie mieszkancow w ramach konsultacji spotecznych, ktdre
odbyly sie w terminie od 17 sierpnia do 11 wrzesnia 2020 roku, za posSrednictwem strony
internetowej projektu: https://tramwajmarcelin.pl/. Proces partycypacji spotecznej jest bardzo
waznym elementem prac koncepcyjnych, a gtos mieszkancow ma istotny wptyw na ksztattowanie
przestrzeni publicznej miasta. W czasie trwania procesu konsultacyjnego wypetniono 2641 ankiet na
stronie internetowej projektu, natomiast do ZTM wptyneto facznie 47 wnioskdw, w tym 42 w formie
elektronicznej oraz 5 w formie pism doreczonych na adres ZTM. Sposrdd biorgcych udziat w
konsultacjach spotecznych az 70% stwierdzito, ze budowa trasy tramwajowej na Marcelin jest
potrzebna, natomiast 59% z nich uznato jej przebieg w wariancie 1 za lepszy niz w wariancie 2, co
miato duzy wplyw na rekomendacje ZTM dla dalszych analiz, wskazujgcg na preferowany przebieg
torowiska wg wariantu 1. Stosunkowo spory odsetek osdb postulowat réwniez o jego przebieg w osi

ulicy Butgarskiej, ktory nie byt przedmiotem niniejszej koncepciji.
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Jednakze zaproponowane w koncepcji warianty sg wytgcznie propozycjg otwierajgcg dyskusje
nad ostatecznym przebiegiem przedmiotowej trasy, co nie wyklucza podjecia dalszych prac w
zakresie innych, mozliwych korytarzy transportowych dla tego obszaru, w tym przede wszystkim dla

preferowanego w konsultacjach korytarza w ciggu ulicy Butgarskiej.

Generalnym zatozeniem koncepcji jest wykonanie torédw o nowoczesnych parametrach
technicznych i funkcjonalnych, gwarantujgcych m.in. trwato$¢, stabilno$¢, bezpieczenstwo i
ograniczenie emisji hatasu oraz poprawiajgcych komfort podrézowania (m.in. zaprojektowano tzw.
ciche torowisko). Wysoka jako$¢ planowanych do zastosowania materiatdw i nowoczesnych
rozwigzan, w odniesieniu do projektowanej konstrukcji jezdni oraz torowiska, w znacznym stopniu

ograniczg takze mozliwo$¢ powstawania drgan podtoza.

W koncepcji zaprojektowano przystanki tramwajowe (i tramwajowo-autobusowe) o minimalnej
dtugosci krawedzi peronowej rownej 45 metrom, umozliwiajgc w przysztosci obstuge trasy dtuzszymi
i bardziej pojemnymi tramwajami, co ma bezposredni wptyw na wzrost komfortu podrozy pasazerow.
Ponadto, w koncepcji uwzgledniona zostata integracja przesiadek ,drzwi w drzwi” w ramach
wspdinych przystankdw tramwajowo-autobusowych, w tym m.in. stworzenie zintegrowanego wezta
przesiadkowego ,,Ognik”, umozliwiajgcego wygodng przesiadke np. z tramwajow jadacych z centrum
miasta na autobusy kursujgce w osi ulicy Butgarskiej. W zakresie infrastruktury pasazerskiej, zgodnie
z wytycznymi Zarzadu Transportu Miejskiego w Poznaniu, zakfada sie realizacje m.in. mozliwie
szerokich platform przystankowych, adekwatnych do prognozowanych potokéw pasazerskich, a
takze, iz wszystkie stosowane elementy wyposazenia przystankdw bedg tworzy¢ spdjna
kompozycyjnie i wizualnie cato$¢ oraz bedg charakteryzowac sie funkcjonalnoscia w celu
zapewnienia wysokiego komfortu pasazerom oczekujgcym na przystankach publicznego transportu
zbiorowego. Ponadto, w realizacji nowej infrastruktury przystankowej, ktéra ma ogromny wptyw na
zagospodarowanie funkcjonalne oraz estetyczne przestrzeni publicznej miasta, zaktada sie
stosowanie produktdw jak najlepszej jakosci, ergonomicznych mebli miejskich, ktére beda dobrze (i

mozliwie dtugo) stuzyty mieszkancom.

W zakresie ochrony interesu 0sdb z niepetnosprawnosciami zaktada sie stosowanie rozwigzan z
jednej strony likwidujacych bariery architektoniczne, a z drugiej poprawiajacych bezpieczenstwo (i

wygode) poruszania sie 0s6b m.in. z dysfunkcjami narzaddw ruchu, stuchu czy wzroku. Ksztattujac
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infrastrukture  przystankowg uwzgledniono  konieczno$¢  kreowania wobec o0séb z
niepetnosprawnosciami przestrzeni umozliwiajacej ich samodzielne funkcjonowanie, zgodnie z
politykg ukierunkowang na wyzwalanie zasobdw wiasnych poszczegolnych jednostek, przy
jednoczesnym uwzglednieniu ich potrzeb, zwiaszcza funkcjonalnych, dziatajgc w oparciu o
obowigzujgce Standardy dostepnosci miasta Poznania dla 0séb z niepetnosprawnosciami. W ramach
projektu zakfada sie takze przebudowe istniejgcych oraz budowe nowych ciggéw pieszych (wraz z
elementami tzw. malej architektury), a takze ruchu rowerowego, zgodnie z obowigzujgcymi w
Poznaniu standardami technicznymi i wykonawczymi w tym zakresie. Cato$¢ projektowanej
infrastruktury bedzie zgodna z obowigzujgcymi wytycznymi miasta Poznania, dotyczacymi

ksztattowania przestrzeni publicznej (www.poznan.pl/przestrzenpubliczna/).

Jak zaznaczono na wstepie przedmiotowa koncepcja o charakterze funkcjonalno-przestrzennym,
jest czeScig prowadzonych dziatan przedprojektowych i miata na celu rozpoznanie mozliwosci
technicznych i zapoznanie sie z opinig mieszkancéw w zakresie poprowadzenia trasy tramwajowej
na Marcelin w Poznaniu. Jednocze$nie nie wyklucza sie podjecia dalszych prac w zakresie innych,
mozliwych korytarzy transportowych dla tego obszaru, a ewentualna decyzja o budowie tej trasy
zapadnie w przysztosci, po przeprowadzeniu analiz, majgc na uwadze m.in. uwarunkowania

techniczno-przestrzenne, funkcjonalne oraz spoteczno-ekonomiczne.

W zwigzku z powyzszym (obecnie) brak jest harmonogramu rzeczowej realizacji tej inwestycji,
ktdra uzalezniona jest m.in. od mozliwosci finansowych miasta Poznan oraz ewentualnego pozyskania

zewnetrznego zrédta finansowania.
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